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记者在 5 月 29 日召开的神舟十六
号载人飞行任务新闻发布会上获悉，
为进一步支持在轨科学实验、为航天
员的工作和生活创造更好的条件，我
国将适时发射扩展舱段，将空间站基
本 构 型 由“T”字 构 型 升 级 为“ 十 ”字
构型。

据 中 国 载 人 航 天 工 程 新 闻 发 言
人、中国载人航天工程办公室副主任
林西强介绍，我国将充分利用空间站
目 前 已 配 置 的 舱 内 实 验 柜 和 舱 外 载
荷，以及巡天空间望远镜等设施设备，
滚动实施空间生命科学与人体研究、
微重力物理科学、空间天文与地球科
学、空间新技术与应用等 4 个专业领域
近千项科学研究与应用项目，开展较
大规模的空间科学实验与技术试验，
促进我国空间科学、空间应用、空间技
术全面发展。

“为进一步提升工程近地轨道综
合能力和技术水平，我国将统筹载人
月球探测任务，研制可重复使用的新
一代近地载人运载火箭和新一代近地
载人飞船；为进一步支持在轨科学实
验、为航天员的工作和生活创造更好
的条件，将适时发射扩展舱段，将空间
站基本构型由‘T’字构型升级为‘十’
字构型。”林西强说。

目前，中国空间站进入应用与发
展阶段，航天员将长期连续驻留空间
站，通常每年进行 2 次乘组轮换、1-2
次物资补给。

“我国载人月球探测工程登月阶
段任务已启动实施，计划在 2030 年前
实现中国人首次登陆月球。”中国载人
航天工程新闻发言人、中国载人航天
工程办公室副主任林西强 5 月 29 日上
午说。

在神舟十六号载人飞行任务新闻
发布会上，林西强表示，近期，我国载
人月球探测工程登月阶段任务已启动
实施，计划在 2030 年前实现中国人首
次登陆月球，开展月球科学考察及相
关技术试验，突破掌握载人地月往返、
月面短期驻留、人机联合探测等关键
技术，完成“登、巡、采、研、回”等多重
任务，形成独立自主的载人月球探测
能力。

目前，中国载人航天工程办公室已
全面部署开展各项研制建设工作，包
括研制新一代载人运载火箭（长征十
号）、新一代载人飞船、月面着陆器、登
月服等飞行产品，新建发射场相关测
试发射设施设备等。

中国计划在2030年前
实现首次登陆月球
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戴眼镜也可以上太空吗

关注·空间站

间站应用与发展阶段飞行任务总指挥部研究决定，神舟十六号航天员乘组由
指令长景海鹏、航天飞行工程师朱杨柱、载荷专家桂海潮3名航天员组成。

据中国载人航天工程办公室介绍，这是我国第三批航天员首次执行飞行任务，
也是我国航天员队伍“新成员”——航天飞行工程师和载荷专家的“首秀”。

5 月 30 日，由 3 种类别航天员构成的全新乘组将出征太空，执行空间站应用与
发展阶段的首次载人飞行任务。

空

3种航天员类型同乘组出征

将驻留约5个月 开展多项工作

追梦星辰大海，英雄为国出征。这是
个具有“全”“新”“多”特点的乘组：

首次包含“航天驾驶员、航天飞行工程
师、载荷专家”3种航天员类型；第三批航天
员首次执行飞行任务，也是我国航天飞行
工程师和载荷专家的首次太空飞行；景海
鹏成为我国首位四度飞天的航天员，也将
是我国迄今为止飞天次数最多的航天员。

中国载人航天工程新闻发言人、中国
载人航天工程办公室副主任林西强5月29
日上午介绍，神舟十六号飞行乘组由1名首
批航天员和2名第三批航天员组成，其中第
三批航天员是首次执行飞行任务，也是航
天飞行工程师和载荷专家的首次飞行。

林西强表示，航天驾驶员景海鹏和航

天飞行工程师朱杨柱来自航天员大队，主
要负责直接操纵、管理航天器，以及开展相
关技术试验。载荷专家桂海潮是北京航空
航天大学的一名教授，主要负责空间科学
实验载荷的在轨操作，在科学、航天工程等
领域受过专业训练且具有丰富操作经验。

自神舟十六号飞行乘组2022年6月确
定以来，3 名航天员全面开展了 8 大类 200
余项任务强化训练及准备。面向工程新
阶段更大规模的在轨应用任务，他们重点
加强了空间试（实）验项目、空间站组合体
管理和载荷出舱等训练。首次执行任务
的 2 名第三批航天员，在乘组共同训练基
础上，通过加强重点科目训练，进一步提
升了操作和适应能力。

林西强在会上表示，神舟十六号载人
飞船驻留约 5 个月，计划于今年 11 月返回
东风着陆场。

林西强介绍，这次任务是载人航天工
程今年的第二次飞行任务，也是空间站应
用与发展阶段首个载人飞行任务，任务主
要目的为：完成与神舟十五号乘组在轨轮
换，驻留约5个月，开展空间科学与应用载
荷在轨实（试）验，实施航天员出舱活动及
货物气闸舱出舱，进行舱外载荷安装及空
间站维护维修等任务。

飞行任务期间，神舟十六号乘组将迎

来 2 次对接和撤离返回，即神舟十五号载
人飞船返回、天舟五号货运飞船的再对接
和撤离以及神舟十七号载人飞船对接；将
开展电推进气瓶安装、舱外相机抬升等平
台照料工作；将完成辐射生物学暴露实验
装置、元器件与组件舱外通用试验装置等
舱外应用设施的安装，按计划开展多领域
大规模在轨实（试）验，有望在新奇量子现
象研究、高精度空间时频系统、广义相对论
验证以及生命起源研究等方面产出高水平
科学成果；还将开展天宫课堂太空授课活
动，让载人航天再次走进中小学生课堂。

昨日，神舟十六号航天员乘组3名
航天员——景海鹏、朱杨柱、桂海潮亮
相。有人注意到载荷专家桂海潮佩戴
了眼镜。戴眼镜可以上太空吗，近视可
以做航天员吗？记者进行了采访。

从国际惯例来看，在航天乘员组
中，一般有四种角色：指令长、驾驶员、
航天飞行工程师和载荷专家。他们具
体分工不同，如果是多人一起执行任
务，往往会扮演不同的角色。

载荷专家一般不是职业航天员，而
是接受过航天机构严格体检和培训的专
业人士。简单来说，载荷专家就是载荷
提供方在航天器上的代表，负责收集和

处理实验数据，维护和修理载荷设备，
并负责与地面载荷控制中心联络。今
年36岁的桂海潮，是北京航空航天大学
宇航学院的教授、博士生导师，长期致
力于航天器动力学与控制的研究。桂
海潮经过层层选拔，从众多报名参选的
人员中脱颖而出，成为我国第三批航天
员中4名载荷专家之一。

杨利伟此前就曾介绍，随着我国载
人航天工程的发展，航天员任务不同，
选拔标准也不同。视力方面，高度近视
不符合标准，但低度近视是可以的。

载荷专家与以往从飞行员中选拔
的航天员不同，他们拥有更加专精的

技术方向，但是作为航天员，他们从选
拔到训练，对体能的要求也非常苛
刻。桂海潮等载荷专家按照航天员训
练大纲，需要开展八大类、百余项的训
练。经过苛刻的训练，桂海潮表示，自
己从身体上、心理上、思想上已经准备
好了。

不过，专家也介绍，在飞行任务
的上升段，航天员坐在飞船里，存在
火箭震动、过载等复杂情况，如果佩
戴框架眼镜，可能会导致碰撞等问
题，所以航天员在这个阶段不会佩戴
框架眼镜。在这个阶段，航天员可以
佩戴隐形眼镜。

成都市民坐飞机
多了“C”选择

现场特写

他们从重庆赶到成都
只为目睹C919抵蓉风采

文图综合新华社、央视新闻、
人民日报客户端

关注·登月

“机身上有‘919’字样，
就 是 国 产 大 飞 机 C919，快
拍！”5 月 29 日 11 时许，成都
天府国际机场东跑道围栏
外，两个小伙子端起长焦镜
头相机对准跑道，目不转睛
地盯着飞机降落方向，其中
一人通过长焦镜头拉近看清
了机身上喷绘标识，立即呼
喊了起来。只见他的同伴紧
紧地端着相机，瞄着正在降
落的飞机，“咔、咔”地按动快
门键。

两名小伙名叫黄润祺、
陈意，是来自重庆同一所高
校的大学生。他们告诉记
者，为了拍摄首次商业飞行
至成都的国产大飞机 C919，
他们于 5 月 28 日晚从重庆赶
到成都，在成都天府国际机
场航站楼“宿了一晚”，早上 8
时就从航站楼赶到东跑道附
近，寻找飞机降落的最佳拍
摄位置，架好相机等待 C919
飞来成都。

“国产大飞机载客冲入
云霄，具有历史性的非凡意
义，是一件将载入历史、颇为

自豪的事情。”黄润祺说，他
虽不是“飞友”，但为见证了
这一历史性时刻感到特别高
兴，也特别有意义。

黄润祺称，他是北京人，
按理说应回到北京拍摄C919
载客商业首航，但是他认为
在成都拍摄更有意义，除了
距离近，还因为国产大飞机
C919从沪蓉航线开启常态化
商业飞行。另外，目前正在
建设成渝世界级机场群，在
成渝地区国际枢纽机场记录
C919 历史性时刻，意义与众
不同。

在 C919 降落天府国际
机场过程中，黄润祺和陈意
不停地按动相机快门键，用
全景镜头、特写镜头拍下了
不少照片。他们表示，今年
暑假期间将乘坐 C919 执飞
的航班，“零距离”感受和体
验国产大飞机。

成 都 日 报 锦 观 新 闻 记
者 杨 富 陈 秋 妤 实 习 记
者 王柳 吴茜

图博成都摄影师 黄润
祺 陈意 李崇盈 摄

上接01版
据了解，成都天府至上

海虹桥的 MU9198/7 航班为
东航在成都打造的空中快
线，接下来 C919 将常态化执
飞该航线。5月29日，记者查
询发现，最近几日由 C919 执
飞的沪蓉空中快线航班均还
有剩余机票可购，最低票价
为919元。

记者了解到，东航作为
C919 全球首发用户，在上海
虹桥-成都天府航线上实施
常态化商业运行后，今年年
内还将接收 4 架 C919 客机，
到年底 C919 机队规模将达
5 架。后续随着该机型的陆
续引进，逐步扩展投放到更
多 的 航 线 ，C919 将 出 现 在
上海、北京、西安、昆明、广
州、深圳等地的优质精品航
线上。

乘客点赞
飞行平稳且舒适宽松

11 时 30 分 许 ，搭 乘
C919 执 飞 的 MU9197 航 班
旅客，迈着轻快步伐陆续从
T2 航站楼 B1 口走出来。“有
幸乘坐飞成都的商业首航
航班，心情非常激动，咱们
终于可以乘坐国产大飞机
出行了。”从出口走出的一
名男性旅客手中紧攥着登
机牌，兴奋地对记者说将永
久收藏这张见证了历史性
一刻的登机牌。

在成都就读大一的孙同
学则 向 记 者 展 示 了 一 个 印

有“ 全 球 首 飞 ”的 纪 念 纸
杯。此行从上海回到成都，
他特意选择了乘坐由 C919
执飞的 MU9197 航班回蓉，
航班客舱服务提供具有纪
念意义的纸杯，将成为纪念
C919 首次载客商业飞行抵
达成都的“收藏品”。“飞行
过程非常平稳，而且座椅也
舒适宽松，噪音比较小，非
常棒！”说话间，孙同学情不
自禁地竖起了大拇指称赞，
并称下一步出行仍将优先
选择 C919 执飞的航班。

C919 是 我 国 首 次 按 照
国际通行适航标准自行研
制、具有自主知识产权的喷
气式干线客机。东航首架
C919 采用两舱布局，设有 8
个公务舱、156 个经济舱座
椅，公务舱、经济舱段均选用
完全自主研发的新一代国产
客舱座椅。

据了解，C919 全称 CO-
MAC C919，C 取 自 中 国

（China）和 中 国 商 飞（CO-
MAC）的首字母，第一个“9”
寓意天长地久，“19”则代表
这款大型客机最大载客量为
190座。

“以前乘坐飞机出行，常
坐的要么是‘A’型（空客）客
机，要么是‘B’型（波音）客
机，今后咱们出行可以选择
乘坐我们国家自主研制的

‘C’型客机，是一件令人兴奋
而自豪的事情。”采访中，一
名旅客告诉记者，国产大飞
机“C位”出道后，今后乘坐出
行多了“C”选择。

桂海潮在水下训练

新
第三批航天员

首 次 执 行 飞 行 任
务，也是航天飞行
工程师和载荷专家
的首次飞行

多
景海鹏成为我

国首位四度飞天的
航天员，也将是我
国迄今为止飞天次
数最多的航天员

航天飞行工程师航天飞行工程师

朱杨柱朱杨柱

航天驾驶员航天驾驶员

景海鹏景海鹏
载荷专家载荷专家

桂海潮桂海潮


